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G Ulagamma

insaat Miihendisleri Odasi istanbul Subesi’nin diizen-
lemis oldugu 6.Ulastirma Kongresi 23-24-25 Mayis
2005 tarihlerinde gerceklesti.

Kongrenin ilk acilis konugmasini Kongre Duizenleme
Kurulu Bagkani Prof. Dr. Glingér Evren (iTU ingaat
Fakiiltesi) yapti. Evren, Gilkemiz ve istanbul igin
ulastirmanin énemine deginerek, Avrupa birligi streci
icinde de bu konunun énemli oldugunun altini gizdi.
Cevre duyarliigi agisindan karayoluna dayali cézim-
lerin gevre kirliligine neden oldugunu belirten Evren,
ulastirma alaninda ¢éziim bekleyen bir cok sorun
oldugunu dile getirdi. Tlipgegis ve metro gibi rayl
ulasimlarin yayginlastigini da belirten Evren, ulas-
tirma alaninda yasanan en buyuk sikintilardan birinin
eleman sikintisi olduguna dikkat cekti. Kongrelerde
sOylenenlerin arkasinda durulmasi gerektiginin ve
temennilerin gergeklesmesinin énemini vurgulayan
Evren, kongreye basarilar dileyerek konusmasini
tamamladi.

Kongrenin acilis konugmalari bélimunde ikinci
konusmaci olan Sube Baskanimiz Cemal Gokge,
ulasilabilirligin ve erisilebilirlik kavramlarinin insan
yasamindaki 6nemine deginerek, kentin ulagim
sorununun hala problemlerle dolu oldugunu belirtti.
Gokge, 3. kdpruniin yeni bir ¢dzimsuzlik kaynagi
olacagini belirtirken, var olan kdprulerin yolculara

iMO I1. Bagkani Ulkii Ozer’in konugsma metni:

Sayin Belediye baskanim, sayin Konuklar, Sayin kati-
Imcilar ve degerli meslektaglarim,

Insaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subemizin diizen-
ledigi 6. Ulastirma Kongresine hos geldiniz.

M.O. 3200°lerde tekerlegin icadiyla baslayan Ulasim
sertiveni, mekaniklesme yolunda atilan bu ilk adimla
tarih boyunca insanlarin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel
yasaminin vazgecilmez bir pargasi olmustur.
Gundmuzde ézellikle geligmis tlkeler Ulagimin
glivenli, ekonomik, hizli ve konforlu olmasi geregin-
den yola ¢ikarak bu konuda politikalar olugturarak
aragtirma gelistirme yapiyor ve ulastirma konusuna
bltgelerinden blyiik paylar ayiriyorlar.

Ulkemizde ise ulasim politikalarinin dtinii ve bugii-
niine kisaca bakacak olursak, 1950 yilina kadar
Ulastirmada Demiryolu ve Denizyoluna agirlik verile-
rek dogru ulastirma politikalari izlenmigtir.

Ancak Ulkemizin ulastirma politikasindaki yol ayrimi
1950°de Marshall yardimiyla baslar.

1948 yilinda ABD Federal Karayollari Tegkilatinin
hazirladigi bir raporun geregi olarak dénemin hiiki-
meti tarafindan 1950 yilinda ¢ikarilan bir yasa ile
Bayindirlik bakanligindan bagimsiz Kara Yollari Genel
Middirliigd kurulur ve Karayollarinda hizli bir gelisme
baslar. Ancak bu gelisme demiryolu, denizyolu gibi
diger ulastirma sistemlerinde yasanmaz.

Daha sonra 1963 yilinda “Bes Yillik Kalkinma Planlar
dénemi baglatilir.

1950 yilina kadar;

Karayolunun yurtici yolcu tasimadaki orani % 50'den
guinimuizde % 95’lere ¢ikmis

Demiryolunun yurti¢i yolcu tagsima orani % 42’den,
gliniimtizde % 3'lere dismustir.

Yurtici Yiik Tagima oranlari ise;

Kongresi Yapile

degil araclara yonelik oldugunu, ulasim
sorununun koprilerle gdziilemeyecegini,
kentici trafigin diizenlenmesi gerektigini
ve Marmaray’l ve metro sisteminin genis-
letiimesinin 6nemini vurguladi. Gelismis
Ulkelerde ulagimda, demiryolu, denizyolu
gibi gevresel korumaya 6nem veren sis-
temlerin tercih edildigini belirten Gokge,
Turkiye’de 1950 sonrasi ulagim konu-
sunda yapilan yanlis tercihler sebebiyle,
Tarkiye’'nin buglnki noktaya geldigini ve
1950’lerde 7.000 km olan demiryolunun
bugiin sadece 8.000 km’ye ulasabildigini
sozlerine ekledi.

Gokge’den sonra kirstye AKP Milletve-
kili Prof. Dr. Mustafa Ilical katild. llicali,
ulastirma alaninda eleman sayisinin
yetersiz olduguna dikkat cekti. istanbul’'un
ulagimina yénelik bilimsel ¢alismanin
esas alinarak, egitim arastirma enstitlist
kurulmasi gerektigini, daha énce katiimis oldugu
bir ulastirma konulu toplantida ortaya ¢ikan, trafik
kazalarini azaltacak ve bunlar icin teknik ekipmanin
saglanmasi icin gcalismalar yapacak,”Uluslararasi
yol glivenligi akademisi” nin kurulmasi diigtincesini
bakanliga sundugunu belirtti.

Acilis konusmalari baliminde IMO I1. Bagkani Ulk
Ozer'in yaptigi konusma asagidadir.

ITU Rektéri Prof. Dr. Faruk Karadogan ise konus-
masina “konusma degil eylem zamanidir” diyerek
basladi. Kongrelerin kent sorunlari agisindan énemli
oldugunu, bu kongrelere bildiri sunanlarin ciddi bir
arastirma yaparak bu calismalar hazirladiklarini belir-
ten Karadogan, kongrelerde ortaya ¢ikan bilimsel
bulgularin yerel yénetimlere ve merkezi hiikimete
bilgilendirilmesinin faydali olacagini vurguladi.

istanbul Bliyliksehir Belediye Baskani Kadir Topbas
ise konusmasinda istanbul’'un sorunlarinin gegmise
dayandigini, gerek binalarin gerekse yollarin Gretilme-
sine iliskin teknik elemanlarin sorumluluguna dikkat
cekti. Sehirlerin olusmasinda muhendis ve mimarlara

Karayolunun yurt i¢i yik tasima orani 1950'li yillarda
% 17’lerden, giinimiizde % 95’lere ¢ikmig

demiryolu yurti¢i ylik tagima orani 1950’li yillarda %
55’lerden, giinlimiizde % 5’lere diismuisttir.

Denizyolu ulasiminda digerlerine gére az olan yurtigi
yolcu ve yiik tasima kapasitesi artmamis yok denecek
kadar az hale gelmistir.

Stireg bununla da bitmemis, Ozellikle 1980’li yillar-
dan sonra kiiresellesmenin énemli bir araci olarak
dayatilan ézellestirme politikalar ile tilkemiz ulastirma
politikalarimizdaki yanlislar artarak devam etmektedir..

Yurtigi Yiik Tagima’da, 1993 yilina ait bilgiler $éyle;
1980

Gergeklesen UAP 6.BYKP

Denizyolu.....................

Demiryolu .. .

Karayolu .... . .

Bu arada ABD’den gelen raporlar bitmemekte 1996

yilinda gelen ikinci bir raporda yer alan hiikiimlerden

tgunu sizlerle paylasmak istiyorum, bunlar;

* Demiryollarinin bir kamu hizmeti olmaktan ¢ikaril-
masini

« Ozellestirme ile tasimacilik yapan sirketlerin ticari
acidan karli bulmamalari halinde faaliyetlerini
birakma hakkina sahip olmalari gerektigi

* Ve ekonomik olmayan hatlarin hizmet digina ¢ikaril-
masi gerektigi .

gibi hikimlerdir.

1948 de ABD’den gelen llk raporla bu hale ulastirma

sistemimizde, 50 yil sonra bir baska Amerikan raporu

ile demiryollarimiz 6zellestirmenin kiskaci altindadir.

Benzinde disa bagimli olan (lkemizde toplu tasima-

ciliktan uzaklasarak karayolu tasimaciligina agirlik

verilmesinde israrla devam edilmektedir.

Tim dlnya 21. Yuzyil demiryollar Yiizyil olarak ilan

etmisken Tuirkiye’nin bu gelismenin diginda kal-

=

onemli sorumluluklar distiguni belirten Topbas,
istanbul’un nazim planinin olmadigini belirtti. Belediye
buinyesinde 10.000 m?'lik bir alana kent atélyesi kur-
duklarini ve bu atdlyede 500 civarinda akademisyenin
ulasim ve master plan Gzerine galismalar yaptigini
belirten Topbas, istanbul’da halen 1.700.000 bireysel
arag kullanildiginin altini gizerek toplu tasimanin éne-
mini “bir kentin medeniyeti toplu tasima kullanimiyla
Slgulur” seklinde ifade etti. Rayli ulagimin gelismesi
gerektigini de sozlerine ekleyen Topbas, kenti
koruyan, kurallara uyan bireylerde dahil olmak Gzere
herkese bu konuda goérev distiguna belirtti.
KTMMOB Temsilcisi Salim Piyale’nin kongreyi tebrik
ederek, KTMMOB Baskani Ahmet Ulas’in kongreye
géndermis oldugu mesaji okudu.

TMMOB ikinci baskani Oguz Gundogdu konusma-
sinda istanbul’da metronun ve Marmaray projesinin
tamamlanmasi gerektigini belirtirken, karayoluna ve
otomobil tasimaya yénelik ulastirma sistemlerinin tim
dlinyada iflas ettigini vurguladi.

DSi 14. Bélge Mudiirii Ciineyt Gerek ve Ayhan Akpi-
nar’'da kisa bir konusma yaptilar.

mamasi gerekirken demiryollarimiz ézellestirmenin
esigindedir.

Ulagim aginin kurulusunda; stire, yapim, isletme
maliyeti, glivenlik, ekonomi, hava kirliligi, gtrdiltdi

ve dogru alan kullanimi gibi gevresel etkilerin gbz
ontinde bulundurulmasi, farkli ulagtirma sistemlerinin,
ustiinliikleri birbirlerini tamamlayacak sekilde entegre
edilerek kullaniimasi ilkesine dayall olan

“Kombine Tasimaciligin“ gelistiriimesi gerekmektedir.
Ulasim Ana Planlari olugturulurken demokratik bir
katiimla Universitelerin, meslek odalarinin ve kamu-
nun gérdslerinin de yer almasi gerekir.

Insaat Mihendisleri Odas Istanbul Subemizin
ulastirma konusunda ilk bilimsel toplantisini yaptigi
1974 yilindan beri yapilan tiim kongrelerde degderli
bilim adamlarimizin da katkilariyla bilimin gereklerini
llkemiz gergekleriyle ortiistiirerek elegtirilerimizi ve
Gnerilerimizi dile getirdik.

Ornegin istanbul’'un kent ici ulasimi ile ilgili yapilan
her kongrede bogaz gegisinin képriilerle degil rayli
tiip gegit olmasi gerektigi, dile getirilmigtir.
istanbul’un ulasim sorunlarina yenilerini ekleyecegi
bir gercek olan 3. kOpri projesi hiikiimetler degisse
de degismeyen bir israrla glindemdediir.

Bu 1srar devam ederse Mevcut kent i¢i yollarin yeter-
sizligi nedeniyle olugacak yeni trafik yikiini karsi-
lamak i¢in 6ntimdzdeki on yillar iginde kavsaklar ve
havaray sistemleri getirilecek ve ulagim aglar iginde
bogulmus bir Istanbul gérmek hayal olmayacakir.
Insaat Miihendileri Odasi olarak istanbul Subemizin
diizenledigi 6. Ulagtirma Kongresinin bagarili gegme-
sini diliyor, kongreyi diizenleyen Istanbul Subemize
ve Kongre Dlizenleme Kurulumuza, Bilim Kurulu-
muza ve bildirileriyle katilan tiim katilimcilarimiza
katkilarindan dolayi tesekkiir eder hepinize saygila-
nmi sunarim.



